DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
NR. 10 - 52. ARGANG

20. MAJ 1952
*
Indhold:

Det ligger i luften ............ 121
Nordisk nyt — Finland ........ 122
Oprettelse af lokale samarbejds-

mdvalg .......co0- %0, 123
Ny trafikminister . ............ 124
Brunkul som muligt drivstof for

statsbanerne ................ 125
Planlaegning for velfeerd ...... 129
Andring i anciennitetsraekken . 129
Rettelse ...................... 129
P& hospitalet i New York ...... 130
Med sidstetog ................ 130
Viktor Hugo’s fgrste jernbane-

Bejse 11836 oot g oo vsk o 131
Feriebgrn ..................... 131
Under DLF ................... 132
Rk ... 132
Opmarksomhed frabedes ...... 132
\ve ladresser . .0, ... bl Lk 132
Medlemslisten ................ 132
[IBersonalia ... ..voe v B, ae 132
Foreningen af Pensionister ved

De danske Statsbaner . ...... 132
Det jysk-fynske Statsbaneperso-

nales Bibliotek .............. 132
»Olsen og Jensen« ............ 132

*

Redaktorer:

E. Greve Petersen
(ansvarhavende)
K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hell. 7269.
Kontortid 10—16.
Postkonto 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri,
Howitzvej 49.

Det ligger i luften.

Selv om vi lever i en motoriseret verden med al dens mo-
derne og teknisk snilde, der stadig betinger en fremgang for
motoren indenfor stort set alle trafikmidler, har dampmaskinen
vedvarende sin berettigelse. Ikke mindst indenfor jernbanedrif-
ten holder den gamle damphest sin stilling, fordi den har kreef-
terne til at bestride arbejdet, nar der skal tages fat i de store
daglige transporter, og i de perioder, hvor trafikken er pa sit
hgjeste.

Uden at blive beskyldt for at veere gammeldags, romantisk
eller mangle evne til at fglge med tiden og udviklingen, ma det
erkendes, at det fryder en lokomotivmands dje at se damploko-
motivet fare over straekningen med et fuldt lastet tog. Det pyn-
ter ligefrem i et landskab, og den, der har kendskab til lokomo-
tivmandens gerning og jernbanedrift i al almindelighed, ma
uveaegerlig frydes herover. Dog er det naturligvis en betingelse,
at alt er, som det skal vaere, og maskinen arbejder som den skal.
Billedet kan nemt formgrkes, og skgnheden og charmen ved det
hele forsvinder ved selv den mindste fejl, der kan iagttages
ude fra.

Noget af det, der langt fra pynter, og som unegtelig ikke
hgrer til et lokomotiv under arbejde, er de store rggmasser ud
af skorstenen. Det kan imidlertid lyde paradoksalt, nar det be-
teenkes, at maskinen drives ved damp, fremskaffet ved fyring
med kul, men enhver lokomotivmand ved, at det hgrer til en
af hans fornemste opgaver at forbreende kullene med den mindst
mulige rggudvikling. Selvfglgelig er dette ikke for at give loko-
motivet den bedst mulige position i det danske landskab, eller
alene af hensyn til omgivelserne og de mennesker, der fzerdes
pa og ved jernbanen, men ogsa og ikke mindst for at opné den
mest gkonomiske udnyttelse af kullene.

Denne opgave er ikke sa lige til. Den kraever en overordent-
lig stor indsats fra personalets side, idet den ikke alene betinger
den rigtige fyringsteknik fra lokomotivfyrbgderens side — »Lidt,
men ofte«, — den rigtige harmoni i det samarbejde, der ma
veere i lokomotivigrerens fremfgrelse af maskinen og lokomo-
tivfyrbgderens arbejde, men tillige, at personalet er bekendt
med kulkvaliteten. Det er af overordentlig stor betydning, at
méandene pa maskinen har kendskab til, om det er fede eller
magre kul, eller i det hele taget ved, hvilke gode eller darlige
egenskaber brzendslet har, der skal fyres med.

I efterkrigsarene har lokomotivbraendslet veeret meget veks-
lende i kvaliteten, bade med hensyn til varme- og braendeevne.
Og for tiden synes det at veere nogle kul med en serlig tilbgje-
lighed til at ryge, med andre ord nogle fede kul. Alt tyder p3,
at der er tale om en kvalitet, som kraever ekstraordineer stor péa-
passelighed for at undgd for kraftig rggudvikling. Dette har
medfgrt en del klager over rggplager fra lokomotiverne, og i
seerlig grad klager fra teet bymeessige bebyggelser, iser fra Kg-
benhavn og Aarhus.

Nu skal det med det samme indrgmmes, at klager over rgg-
plage meget ofte er fremsat fra kredse, som alene har set det
som sin opgave at registrere rgg fra lokomotiverne, uanset om
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Finland.

Strejkeret.

Hvorfor har tjenestemaendene ik-
ke ret til at strejke, nadr arbejderne
har det? I sammenhang med tekni-
kerstrejken i Helsingfors dukkede
dette spgrgsmal tit op i den del af
dagspressen,
teknikernes aktion.

som stillede sig bag

Spgrgerne har anledning til at be-
grunde, hvad minister Huunonen har
at anfgre i sit svar pa et rigsdags-
spgrgsmal om politiforhgrene mod de
strejkende. Ministeren fremholder, at
kommunal- eller statstjenestemaend,
som deltager i strejker og derigen-
nem forsgmmer sin tjenestepligt, ggr
sig skyldig for strafbar tjenestefejl.
Straffen er forbundet med skades-
erstatningsforpligtelse. Den som op-
fordre til sddan strafbar handling er
ogsd hjemfalden til straf. S& vidt
nogen forening stdr bag en sddan
strejke, kan ogsd denne straffes med
stgtte af bestemmelserne i forenings-

loven.
I dette — sd3som i mange andre
henseender — er de pa tjeneste-

mandsvilkar ansatte efter lovens me-
ning i en hel anden ansattelse end
de aftaleansatte. Her kan eksempel-
vis navnes trygheden i ansaettelses-
forholdet, en raekke sociale fordele
blandt dem f. eks. ferie og retten til
pension. I spgrgsmalet om disse for-
dele kan tjenestemanden og de af-
taleansatte altsd ikke ligestilles med
hinanden. Det er derfor rimeligt, at
tjenestemaendenes uden sammenlig-
ning bedre fordele ogsd medfgre helt
andre forpligtelser, end hvad der ri-
meligt kan palegges de aftalean-
satte arbejdere.

Vi er imidlertid gerne med pé at
diskutere spgrgsmilet om at gen-
nemfgre en stgrre ensartethed, néar
det galder tjenestemandenes og de
aftaleansatte arbejderes rettigheder
— og forpligtelser.

(Lontagaren).
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der har veeret tale om ubetydeligheder eller om det ganske
uundgaelige. Skgnt der tages hensyn til alle og lokomotivperso-
nalet til enhver tid kender sine pligter og bekemper rggudvik-
lingen mest muligt, har mange af disse henvendelser ofte matte
betegnes som kveaerulanteri. Men som navnt er de nuvarende
kul tilbgjelige til at ryge temmelig kraftigt, og det er derfor, vi
har fundet anledning til at rette en appel til vore medlemmer.

Problemet er temmelig stort, og der er denne gang ogsa ind-
gaet henvendelse til administrationen fra sundhedskommissio-
nen. Alle kraefter ma derfor medvirke, s ulemperne overvindes.

Kgbenhavn er et af de steder, hvorfra klagerne er stgrst.
Denne by og dens forstadsbebyggelser straekker sig efterhan-
den over et anseligt omrade, og langs jernbanen ligger beboel-
sesejendommene tzet. Det er til gengaeld ogsa et af de vanske-
ligste omrader for lokomotivpersonalet at udfgre deres tjeneste
indenfor og skabe en kgrsel, hvor rggudviklingen helt undgas.
Ved togfremfgrelse f. eks. fra hovedbanegdrden ad Nord- og
Kystbanen passeres et seerligt gmfindtligt stykke — Boulevard-
banen. Bedre er det ikke ad Vestbanen mod Roskilde, hvor der
er en hard stigning pa det meste af streekningen igennem den
teettest bebyggede bydel. Der skal derfor tilretteleegges et godt
fyr fgr afgang, og opbygningen heraf ma ngdvendigvis finde
sted pa terrainet inde i selve byen. Foruden det her anfgrte ma
det tillige tages i betragtning, at de forholdsvis store tog og de
knappe kgretider frembyder szrdeles vanskelige arbejdsvilkar
for lokomotivpersonalet, nar alle forhold og hensyn skal tages.
Néar kullene er af den vanskelige art, er det et yderst kraeevende
arbejde at tilretteleegge fyret, sd rggudviklingen nedsettes til
et minimum og ikke virker generende for omgivelserne.

Men selv om der er grund til at tage disse forhold i betragt-
ning, si fritager det ikke lokomotivpersonalet for at ggre deres
yderste for at afhjelpe rggplagen. De er ligesom alle andre
indenfor DSB interesseret i undgaelsen af klager og erstat-
ningskrav, forarsaget af rgg. Men sk¢gnt det er pa lokomotivper-
sonalet, ansvaret hviler i sidste instans, er der andre, der kan
ggre deres til at aflaste maendene pa maskinerne, eller i hvert
fald rekke dem en hjalpende hénd. I tidligere tider fandtes der
en kulprgveanstalt, hvorfra de ngdvendige oplysninger om kul-
lenes kvalitet kunne indhentes. S& vidt os bekendt eksisterer
en sddan anstalt ikke mere, men tilsvarende oplysninger om
breendselet kan vel fas andre steder fra, siledes at det personale,
der skal arbejde med det, kan orienteres forinden tjenesten
pabegyndes. Meget ofte er det forskellige kvaliteter, der udle-
veres ved de forskellige maskindepoter, hvilket yderligere van-
skeligggr arbejdet for personalet. Hertil kommer pasningen af
fyret, nar maskinen henstér i remisen. Det er af overordentlig
stor betydning, at maskinen kan overtages med et velpasset fyr
og ikke med et brokket fyr, som tilfzeldet mange gange er.

Imidlertid m& klagerne over rggplagen erkendes. Vi skal
derfor henlede vore medlemmers opméarksomhed herpa med
appel om at ggre deres til, at disse kan bortfalde.

»Der gar sjeldent rgg af en brand, uden at der er ild«, siger
man. Dette skal i denne forbindelse omskrives til: »Sjeldent
ser man rgg fra det lokomotiv, skgnt der er ild i det«.



Oprettelse af lokale samarbejdsudvalg

I h. t. »Reglement angiende oprettelse af samar-
bejdsudvalg indenfor statens styrelser m. v.« § 1 kan
der pa anmodning af en af de i h. t. § 21, stk. 1, aner-
kendte tjenestemandsorganisationer oprettes lokale
samarbejdsudvalg.

Tilsvarende galder, ndr anmodningen fremsaettes af
DsF for omrader, hvor det organiserede ikke-tjeneste-
mandsansatte personale udggr mindst 10 pct. af det
inden for det pageldende lokalomrade til stadighed
heldagsbeskaftigede personale.

Ved udtrykket »heldagsbeskseftigede« forstads, at de
pageeldende skal have en gennemsnitlig daglig arbejds-
tid p4 mindst 5 timer &ret igennem.

Lokale samarbejdsudvalg kan oprettes, nar der ved
vedkommende tjenestested til stadighed er beskaeftiget
mindst 25 heldagsbeskaftigede (ansatte og/eller ikke-
ansatte).

Kun omrdder med feelles stedlige interesser kan
sammenlaegges.

Nar der indenfor en styrelse findes flere tjeneste-
steder i samme by (ved samme tjenestested, station el.
lign.) med feelles stedlige interesser, kan sddanne tje-
nestesteder indgd under eet feelles lokalt samarbejds-
udvalg, men det er en betingelse, at der i hvert fald pa
eet af tjenestestederne beskaeftiges mindst 25 ansatte
og/eller ikke-ansatte som heldagsbeskaftigede. (jfr.
foran).

Der kan sidledes ikke foretages sammenlaegning af
flere af hinanden uafhangige tjenestemandssteder hver
med mindre end 25 ansatte for at nd det fastsatte mi-
nimum, 25 ansatte.

Lokale lokaludvalg og samarbejde lokalt.

Det normale vil veere, at der kun oprettes eet lokalt
samarbejdsudvalg for hvert tjenestested, station, depot
el. lign. Alene den omstandighed, at der pa et eller
flere af et tjenestesteds lokale arbejdspladser beskaf-
tiges flere end de 25 (f. eks. 35 et sted, 55 et andet
sted) er ikke i sig selv tilstraekkeligt grundlag for op-
rettelsen af flere lokale samarbejdsudvalg inden for
samme tjenestested.

Forudsaetningen for oprettelsen af flere lokale sam-
arbejdsudvalg inden for en stations (eller andet tje-
nestesteds) omrade er forudsat af, at der findes flere
fra hinanden adskilte arbejdsomrader, der for det fgr-
ste hver iser opfylder den talmaessige betingelse
(mindst 25) og demaest hver for sig har specielle fra
de andre arbejdsomrdder afvigende stedlige interesser.
F. eks. kan stationstjenestens interesser ofte veere af-
vigende fra lokomotivdepotets (herunder depotpersona-
let), ligesom togpersonalet og banepersonalet hver for
sig kan have specielle stedlige interesser.

Opfylder hvert af disse seeromrader betingelsen om
at have mindst 25 heldagsbeskazftigede, kan der op-
rettes lokale lokaludvalg for hvert af dem, men det er
en betingelse, at der ikke ved en siddan opdeling i lo-
kale lokaludvalg efterlades en gruppe eller arbejds-
plads, der pa grund af for ringe antal beskaftigede
ikke kan fa oprettet samarbejdsudvalg. Forekommer et
sddant tilfelde, ma enten alle beskzftigede pa samt-

lige arbejdsomrader indgad under eet faelles lokalt ud-
valg, eller den sefterladte« gruppe mé& optages i en at
dem, der kan danne samarbejdsudvalg, og med hvem
den efterladte gruppe kan siges at have mest feelles i
interessehenseende.

I de tilfeelde, hvor der oprettes flere lokale udvalg
inden for samme tjenesteomrade, station el. lign., vil
det veere hensigtsmaessigt, at der fra personaleside eta-
bleres et samarbejde mellem repraesentanterne fra de
respektive udvalg til gensidig underretning og vejled-
ning. En sddan kontakt er ikke fastsat i reglementet,
men det kan ikke forhindre, at der dannes et fast kon-
taktorgan udvalgene imellem.

Ndr der gnskes oprettet lokaludvaly.

Er der pa et tjenestested interesse for oprettelsen
af lokalt samarbejdsudvalg, og de foran omtalte for-
udseetninger er tilstede, vil det veere mest praktisk at
ga frem pa fglgende made:

De stedlige tillidsmand for de forhandlingsberet-
tigede organisationer og for de under DsF hgrende or-
ganisationer sgger optaget kontakt med hinanden for at
tage stilling til, om der findes grundlag for at gennem-
fgre oprettelsen; eventuelt — hvis den vej af tillids-
maendene anses for formdlstjenlig — foreleegges for-
slag om oprettelsen for et stgrre forum, faellesmgde for
alle inden for det padgeldende omrade, ansatte og ikke-
satte, for de lokale gruppebestyrelser el. lign.

Besluttes det at oprette lokalt samarbejdsudvalg,
treeffes samtidig — og af samme forum, som traeffer
denne beslutning — afggrelse af, hvem der overfor
hovedudvalget skal indstilles som personalerepraesen-
tanter, og der tilstilles samarbejdsudvalgenes hoved-
udvalg meddelelse herom samtidig med anmodningen
om godkendelse af oprettelse af lokalt samarbejdsud-
valg (evt. flere lokale udvalg) for det tjenesteom-
rade, der er tale om.

Lokaludvalgenes stgrrelse og sammenseetning.

I reglementets § 2, 3. stk., er lokaludvalgenes stgr-
relse og sammensatning fastsat sdledes:

»P4a tilsvarende made sammensattes lokaludvalge-
ne, dog at antallet af personalets repraesentanter ikke
ma overstige 3, hvoraf mindst 2 skal vere tjeneste-
mand, idet det ikke-tjenestemandsansatte personale
dog kun repreesenteres i lokaludvalgene, sadfremt an-
tallet af det inden for padgaldende omréade til stadighed
heldagsbeskaftigede personale mindst andrager 10 pct.
af det samlede antal.«

Det vil derfor hyppigt kunne forekomme, at der
ikke inden for de 3 repraesentanter kan blive plads for
alle de organisationer, der har medlemmer beskaftiget
pa stedet.

Det vil ved fordelingen af de 3 repraesentanter mel-
lem de interesserede organisationer vaere naturligst, at
der gas frem i stgrrelsesorden, dvs. at de organisatio-
ner, der har flest medlemmer pa stedet, fir repraesen-
tationen udover den plads, der eventuelt tilfalder de
lgst antagnes gruppe. (Udggr de Igst antagne ikke 10
pct. og derfor ikke kan blive repraesenteret, bliver der
3 pladser at fordele blandt tjenestemandsorganisatio-
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nerne). En naturlig fglge heraf vil jo blive, at en eller
flere organisationer, der har det feerreste antal med-
lemmer, ikke far direkte repraesentation i lokaludval-
get. Men i overensstemmelse med samarbejdsudvalge-
nes 4nd ma det ikke vere en forudsatning for med-
virkning i samarbejdsudvalgene, at enhver organisa-
tion, hver kategori eller sarinteresse er repraesenteret
deri. Ethvert medlem af samarbejdsudvalgene — og
det geelder bade lokaludvalg, distrikts- og hovedudvalg
— ma betragte sig som repreesentant for personalet i
sin helhed og ikke udelukkende for den organisation
el. lign., han er udgdet fra (valgt af).

Under iagttagelse af bemaerkningen i kommissions-
beteenkningen om, at »samarbejdsudvalgenes medlem-
mer savel for personalereprasentanternes som for le-
delsens repraesentanters vedkommende bgr udveaelges
siledes, at udvalgene fir en sd alsidig faglig sammen-
setning som muligt, ligesom udvalgenes medlemmer
bgr udpeges mellem de sagligt velkvalificerede blandt
personalet, der er i besiddelse af en vis erfaring inden
for det omrade, for hvilket udvalget er nedsate<, kan
ogsd andre end den foran omtalte fremgangsmade fgl-
ges ved udveaelgelsen, men det ma iagttages, at ingen
organisation far mere end een repraesentant i lokal-
udvalgene. Det galder altsd fdgrst og fremmest om at fa
de rigtige folk i samarbejdsudvalgene, og ikke om netop
at f4 ens egen organisation repraesenteret; vaegten ma
derfor laegges pa andre kvalifikationer end f. eks. dem,
der laegges til grund ved valget af faglige tillidsmaend.

Samarbejde ved indstilling af reprceesentanter.

Foran er navnt, at alle organisationer ikke altid
kan blive repraesenteret i et lokaludvalg, det vil derfor
ved indstilling af repraesentanter i adskillige tilfelde
vere hensigtsmaessigt, om der ved lokalt samarbejde
mellem de organisationer, hvis medlemmer har falles
arbejdsomrdde og dermed interesser sidelgbende, kan
opnds enighed om fzlles indstilling af en reprsesen-
tant for 2 eller flere grupper. F. eks. vil et sddant sam-
arbejde med fordel kunne bringes i stand mellem re-
misehdndvaerkere under Fallesorganisationen DSB og
DsF’s medlemmer ved maskindepoter, hvor en af disse
grupper ellers ville komme til at st4 uden direkte re-
praesentation.

Det skal fgrst og fremmest veere tillidsmeend.

I reglementets § 3 er sagt, at hvor der i h. t. for-
handlingsreglerne er anmeldt tillidsmaend, skal perso-
nalets repreesentanter i samarbejdsudvalgene vealges
blandt disse. Ellers skal det ske blandt dem, der har
arbejdet leengst pd vedkommende arbejdssted.

Lokale samarbejdsudvalgs opgaver.

De lokale samarbejdsudvalgs opgaver er de i reg-
lementets § 5 omtalte, men der kan forekomme punk-
ter, hvor der kan vere en begransning som fglge af
lokale forhold, f. eks. m. h. t. regnskabsoplysninger
m. v. Det ma i denne forbindelse stadig haves for gje,
at det i § 5 er sagt, at

»Udover de foran under a—c omhandlede spgrgs-
méal kan samarbejdsudvalget ikke befatte sig med
spgrgsmal, om hvilke de anerkendte tjenestemandsor-
ganisationer i henhold til tjenestemandslovens regler
har forhandlingsret og ej heller med spgrgsmal om en-
keltmands ansaettelse eller afskedigelse«.
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Meddelelser om lokaludvalgenes virksomhed.

For at ggre samarbejdsudvalgenes oprettelse — og
senere deres bestden og virksomhed — kendt inden for
det personale, de anglr, bgr lokaludvalgene bl. a. ved
referater fra mgderne sgge kendskabet til arbejdet ud-
bredt inden for de organisationskredse, der er interes-
seret i udvalgsarbejdet. I reglementets § 11 er hjemlet
adgang til p4d egnet made at give sddan underretning,
og i lokaludvalgene mé traeffes narmere aftale om
formen for denne underretning.

Ny trafikminister

Efter trafikminister Victor Larsens dgd er fol-
ketingsmand Jgrgen Jgrgensen, Ullerup, udpeget
til at besatte den ledigblevne ministerpost.

Den nye trafikminister er 61 ar. Lige siden ung-
domsarene har han taget del i Det konservative
Folkepartis arbejde og her indenfor gvet en be-
tydende indsats.

Jgrgen Jgrgensen har i sine yngre dage beklaedt
posten som formand for Konservativ Ungdom og
36 ar gammel blev han medlem af landstinget. 1
13 ar var han formand for Skamby sognerad. Som
medlem af landstinget var han sin partigruppes
formand, og siden det sidste regeringsskifte har
han veeret formand for den konservative rigsdags-
gruppe. Ved sidste valg flyttede trafikministeren
fra landstinget til folketinget som rigsdagsmand
for Svendborg amt.

Foruden det politiske arbejde har den nye tra-
fikminister tillige interesseret sig for jernbanedrift,
idet han gennem en arrakke og indtil han over-
tog ministerposten har bestridt stillingen som for-
mand for Nordfynske Jernbaner.

Trafikminister Jgrgen Jgrgensen er kendt som
<n venlig og forstdende mand. Lokomotivmaendene
byder ham velkommen og haber pa et godt samar-
bejde til lgsning af de foreliggende og kommende
problemer.



Brunkul som muligt drivstof
for Statsbanerne

I de sidste artikler omtaltes mu-
lighederne for at udnytte brunkul-
lene ved at breende dem nar pro-
duktionsstedet i et elektricitetsveerk,
der leverer elektrisk kraft til et elek-
trificeret banenet i de neermeste
egne.

Man kan maske indvende her-
imod, at brunkulsproblemet og stats-
banedrivkraftproblemet er to for-
skellige ting. — Ja, man kan natur-
ligvis betragte dem hver for sig, iso-
leret. Men det forhindrer ikke, at en
helhedsplan kan have sin interesse.

Hvis man skal taenke pa at fa ba-
de brunkulsudnyttelsesplanen og
jernbaneelektrificeringsplanen reali-
seret fgr eller senere, s& ma man
ngdvendigvis ogsa interessere sig for
helhedsplanen, fordi den er mere ra-
tionel og tillige billigere. — Den er
desuden ekstraordineert motiveret pa
grund af vekselvirkningerne mellem
de to planer, der taler for hinanden.
Dertil kommer, at bdde brunkulspro-
blemet og statsbanedrivkraftproble-
met er udpraeget nationale anlig-
gender, og begge tager sigte pd en
formindskelse af brsendstofimporten
fra udlandet; fdlgelig kan meget tale
for at sammenkaede dem.

Brunkulskraftveerket kan eventu-
elt konstrueres med det omtalte
kraftveerk i Texas som forbillede.
Derved kan man jo drage nytte af
bade den tyske og den amerikanske
brunkulskraftvaerksteknik. — Des-
uden er der en chance for at fa en
del af maskinerne eller maske endog
hele vaerket som Marshallhjelp. —
I et s&dant veerk produceres der i
fgrste omgang sviekoks. Desuden
produceres der en lang rakke svie-
ningsbiprodukter, siasom smgreolie,
breendselsolie, dieselolie, gasolie, pe-
flaskegas, gas og
kemikalier — samt spildvarme. —
Mange af disse stoffer kan fa be-
tydning for Statsbanerne. — Derfor

troleum, benzin,

kan man med lidt god vilje ga til
den anden yderlighed og betragte
verket som et udpreeget statsbane-
veerk, helt og holdent. — Og dette
veerk kan endda tjene som en kraft-
kilde for bade elektriske tog, damp-

tog, dieseltog, motorvogne og rute-
biler, omend naturligvis i stgrst om-
fang for de elektriske tog. — Man
kunne forgvrigt ogsd bruge selve ho-
vedproduktet, sviekoksene, eller en
del af dem, som lokomotivbraend-
stof. Men det ville krave kgling,
fugtning og brikettering og trans-
port af dem og ville medfgre stgrre
forbrug. En sddan udnyttelse af
brunkullene i form af sviekoksbri-
ketter ville ganske vist vaere bedre
end en udnyttelse i form af brun-
kulsbriketter, der sin tur er mere ef-
fektiv end udnyttelsen af brunkul-
lene i uforzedlet tilstand. Men den
stgrste virkningsgrad opnés ved for-
brending af de endnu tgrre hede
sviekoksgrusprodukter i et dampelek-
tricitetsveerk neer produktionsstedet.

Der er serlig grund til at fore-
traekke en sddan lgsning, nar varket
producerer betydelige mangder tjee-
re, braendselsolie, dieselolie, gasolie
osv., der kan udnyttes med god virk-
ningsgrad, endda ikke blot i damp-
lokomotiverne, men ogsa gasturbine-
lokomotiver, diesellokomotiver og
motorvogne.

En saddan brunkulsudnyttelse-jern-
banedrivkraftplan er mangesidig, sa
vidt togdrivkraften angir, men er
dog overvejende en plan om elek-
trisk jernbanedrift.

Eller man kan kalde den en plan
om elektrisk togdrift pa de mest tra-
fikerede linier, damptogdrift pa de
mindre trafikerede linier, serlig dem
med kun et spor og med store tog,
fremdeles gasturbine- og dieselloko-
motivdrift p4d de lidet trafikerede li-
nier og endelig motorvognsdrift pa
linierne med allermindst trafik.

De fgrste spgrgsmal ma nu dreje
sig om, hvilke linier der helst bgr
elektrificeres, og hvor elektricitets-
veerket bdr legges.

Ved en vekselstrgmselektrificering
med 25000 eller 30000 volt 50 p/s
strém i baneledningerne kan strégm-
men sendes vidt omkring uden store
energitab. Fglgelig er den gensidige
afheengighed mellem de banestraek-
ninger, hvis elektrificering kommer
pa tale, og det strgmforsynende
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kraftveerks beliggenhed ikke si fast
som det er almindeligt ved andre
strgmsystemer. Dertil kommer, at
kraftverket teenkes forbundet med
andre samarbejdende kraftvaerker
via ledninger med meget hgje spen-
dinger og sm& energitab, hvilket
yderligere Ilgsner afheengigheden
mellem banerne og vaerket. En gan-
ske anden sag er, at de elektrifice-
rede baner ogsd kan forsynes i stgr-
re udstrazkning fra andre veerker,
der braender kul f. eks.

I DLT 5. juli 1951, s. 149 (41) fore-
sloges det, at man kunne velge, el-
ler rettere sagt begynde med trekan-
ten Fredericia—Herning—Aarhus. —
Hertil kan naturligt fgjes straeknin-
gen Herning—Holstebro—Struer, for-
di den er en direkte forlengelse af
hovedlinien fra Fredericia, og fordi
den er enkeltsporet, hvorfor en ka-
pacitetsforggelse som fglge af elek-
trificeringen har seerlig stor verdi
her; dette geelder iser for stracknin-
gen Holstebro—Struer, hvor en elek-
trificering méaske kan overflgdigggre
en ellers gnskelig ombygning til dob-
beltspor. — Eventuelt kan ogsa
streekningen Herning—Viborg kom-
me i betragtning, ikke af hensyn til
den nuvaerende meget ringe trafik,
men for at lede trafiken mellem Vi-
borg og Fredericia ad en kortere og
potentielt meget hurtigere forbindel-
se og for at fgre den over elektrifi-
cerede straekninger, samt for at af-
laste den ¢stjydske hovedrute.

Dette banenet, der eventuelt sene-
re kan udvides til at omfatte straek-
ninger med stgrre trafik og dermed
repraesentere en begyndelse og et
eksperiment og erfaringsfelt, ma na-
turligvis betragtes ud fra synspunk-
tet, at det skal forsynes med kraft
fra et elektricitetsvaerk i Midtjylland.

Kraftveerkets beliggenhed ma i
nogen grad afhazenge af, hvilke ba-
ner, der teenkes elektrificeret. Belig-
genheden mé dog i langt hgjere grad
bestemmes af komplekset af brun-
kulsforekomster, og af betingelserne
for at transportere hrunkullene til
verket ad de korteste, bekvemmeste
og billigste forbindelser, det vare
sig de eksisterende jernbaner og ve-
je, eventuelt nye veje, tipvognsba-
ner, kabelbaner, bandtransportanlaeg
osv.
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Fremdeles ma der tages hensyn til
nettet af hgjspaendingsledninger, der
forbinder eller skal forbinde de sam-
kgrende vearker, brunkulsvarket
indbefattet. Der ma ogsa tages et
vist hensyn til mulighederne for at
udnytte det til distrikts- og byfor-
syning. — En anden medbestemmen-
de faktor er gnsket om at kunne ud-
nytte kraftveerkets spildvarme, eller
i hvert fald den stgrst mulige del
heraf til fjernopvarmning af neer-
liggende industrier og bebyggelser.

I anden omgang melder spgrgsma-
let sig om de lokale beliggenhedsfor-
hold, ikke mindst om egnede grund-
arealer.

Den fgrste tanke mé vel vare ret-
tet mod Sgby, hvor der findes mere
brunkul i behold end alle andre
steder tilsammen, sa vidt hidtil kon-
stateret. Sgbyforekomsten rummer
brunkul nok til forsyning af et stort
elektricitetsveerk gennem en menne-
skealder. Men Sgbylejet eller rettere
sagt Sgbyomradet har i sig selv en
betydelig udstraekning. Gravningen
ma forega forskellige steder fra tid
til anden. Derfor ma man under alle
omstaendigheder regne med meget
store interne transporter, og endda
ad skiftende veje.

Nar man nu alligevel skal laesse
og transportere brunkullene og even-
tuelt lagre en del af dem, vil det
nappe medfgre nogen synderlig stor
arbejdsforggelse at transportere dem
helt bort fra opgravningsomradet; pa
den anden side ma de naturligvis ik-
ke gerne transporteres flere mil.

Igvrigt vil det i visse henseender
vere praktisk og behageligt bade
for gravevirksomheden og for elek-
tricitetsveerket, at de ligger noget
borte fra hinanden.

En anden sag er, at veaerket helst
bgr kunne forsynes ikke alene fra
hovedforekomsten, men ogsa fra an-
dre brunkulsforekomster, hvorfor
det bgr ligge ved veje, der fgrer no-
genlunde direkte frem til veerket fra
samtlige forekomster. Sgbyomradet

ligger imidlertid meget uheldigt i
forhold til vejene fra de dvrige
brunkulsomrader.

Endvidere ma der tages hensyn til
mulighederne for at fremfgre forsy-
ningerne fra de brunkulsforekom-
ster, som matte blive opdaget i
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fremtiden, og som maske kan vise
sig at vaere endnu rigere end Sgby-
forekomsterne, navnlig efter at man
har teret pa disse i snart mange ar.

Naesten alle de kendte forekom-
ster, bAde dem, man regner alvorligt
med og dem, der ligger sa dybt eller
har sa ringe braendveerdi, at man ik-
ke hidtil har interesseret sig for
dem, grupperer sig omkring Herning
i mindre eller stgrre afstande. Sgby-
forekomsten er en af dem, endda
den neermeste, idet afstanden kun er
ca. 15 km. Medens den ligger syd-
sydgst for Herning, ligger der andre
nordgst, sydvest og vest for Herning.

Endvidere er der store moseomra-
der i egnene omkring Herning, mest
vel mod gstsydgst og gstnordgst, alt-
sa henimod Silkeborg. Umiddelbart
syd for Herning er der udstrakte
moser. Dog ma disse mosers kvan-
titave betydning ikke vurderes altfor
hgjt, nar der er tale om forsyning
af et elektricitetsvaerk af store di-
mensioner.

Herning er naesten det eneste vig-
tige trafikknudepunkt i Midtjylland.
Til gengeeld er det en hel stjerne af
jernbaner, landevej og biveje, der
Igber sammen her; og alle fgrer de
naesten retlinet mod byen. Der fin-
des jernbaner og veje i omtrent alle
brunkuls- og tgrveomraderne, og al-
le fgrer de mod Herning. Den aller-
vigtigste af jernbanerne gar netop
igennem Sgbyomradet, og den naest-
vigtigste gennem moseomraderne
ved Ikast—Engesvang.

De jernbaner, der navntes som
elektrificeringsobjekter, straler jo
ogsa imod eller ud fra Herning.

Der er derfor meget, der taler for
at leegge kraftvaerket i naerheden af
Herning. En gennemgang af andre
mulige placeringer viser, at der i in-
gen tilfzelde er tilnaermelsesvis sa
mange tiltreekkende faktorer.

Det fjernkraftoverfgringsnet, der
nu bygges for at forene de jydske
storkraftveerker, far allerede efter de
foreliggende planer et knudepunkt i
Herning, skgnt man ikke har tsenkt
pa brunkulsvaerket. Man er allerede
ved at bygge en 150 000 volt hgj-
spaendingsledning fra Esbjerg over
Videbak til Herning. Den skal sene-
re fortseettes fra Herning over Silke-
borg til Aarhus. Hvis nu brunkuls-

veerket skulle blive til virkelighed,
og hvis det placeres i Herning, kan
det blive midtpunktet for en ud-
stralende stjerne af kraftledninger
direkte til Vejle, Horsens, Silkeborg,
Randers, Viborg, Skive, Holstebro,
Ringkgbing/Esbjerg osv., med fort-
settelser i alle retninger, dels af hen-
syn til samarbejdet med andre veer-
ker, dels af hensyn til strgmforsy-
ningen af byer og landdistrikter. —
Eventuelt kan store dele af Nord-
vestjylland forsynes direkte fra
Herningveerket, idet der ikke findes
andre store moderne verker i denne
del af Danmark.

Dertil kommer sa, at Herning selv
»traekker«, fordi den efterhanden er
bleven en stor by, tilmed en by i
rask vaekst. Den har endda en bety-
delig og hastigt voksende industri. —
I dens narhed ligger Hammerum og
Ikast med betydelige folketal og sto-
re industrier, der ligeledes er i rask
vaekst. Herning havde ved sidste fol-
keteelling 19 500 indbyggere og Ham-
merum-Ikast ca. 5500 indbyggere,
ialt ca. 25000 indbyggere.

Herning mangler havn og er tilmed
den havnefjerneste by i Danmark.
Derfor er den vanskeligt stillet med
hensyn til stenkulstilfgrsler, ja, er
vel den by i Danmark, der for tiden
er mest forfordelt i sa henseende. I
det hele taget er Midt- og Nordvest-
jylland slet stillet med hensyn til
muligheder for brandstofforsyning
fra udlandet. Kultransporterne hertil
fra de dybe havne koster mange mil-
lioner kroner hvert eneste ar. Alt
dette medvirker til at motivere pla-
ceringen af det eventuelle brunkuls-
kraftveerk ved Herning.

Denne del af Danmark kan da ik-
ke blot nyde godt af den elektriske
energi, man kan fa af brunkullene,
men ogsa af spildvarmen fra brun-
kulskraftvaerket. Hvis dette placeres
tet sydgst for Herning, kan spildvar-
men ledes gennem rgr direkte til ca.
30 000 lokale beboere og en stor indu-
stri allerede i fgrste omgang, og
mange flere i fremtiden. Betingel-
serne herfor begunstiges tilmed af
Hernings bystruktur, der ggr det
muligt at udforme varmelednings-
nettet ret enkelt, som en dobbelt-
kam ‘'med Herning hovedgade som
rgrstamme.



En ulempe ved at lsegge verket
ved Herning er, at der ikke er mu-
lighed for at fa vand i store maeng-
der i umiddelbar nzerhed af byen.
Vandet kan naturligvis tilfgres langt
borte fra, men det koster en del.

Dette kunne betyde en hel del,
hvis man engang ville erstatte eller
supplere verkets kedelanleeg med et
atomkerne-reaktoranleeg. Hvis man
ikke blot sa hen til denne mulighed,
men ligefrem planlagde, at brun-
kulskraftveerket engang skulle om-
dannes til et atomkernekraftveerk,
kunne der maske vaere mere grund
til at placere veerket i nserheden af
Silkeborg, hvor der er stgrre vand-
maengder (og vel at maerke fersk-
vand) til radighed, hvor der er et
stort lokalt varmebehov, hvor der
lgber tre—fire jernbaner og veje
ikke er
overvaldende langt til brunkuls- og
torveforekomsterne. — En eventuel
udnyttelse af atomkerneenergien lig-
ger imidlertid temmelig langt ude i
fremtiden, og alle hertil knyttede
forhold er forelgbig meget usikre.
Derfor ma Herning foretraekkes.

Sikkert er det i hvert fald, at Her-
ning er et velegnet sted at placere
ikke blot for breend-
jernbane-
ogsa for
Nord-
vestjylland, distriktsforsyningen i
Midtjylland og den lokale strgm- og
varmeforsyning, hvortil kommer, at
beliggenheden er central i forhold til
et hgjspendingsnet, der forener alle
de store vestdanske kraftstationer.

sammen, og hvorfra der

kraftveerket,
stofforsyningen og for
stromforsyningen, men
landsdelsstromforsyningen i

Dernaest melder spgrgsmalene sig
om de rent lokale betingelser for en
gunstig placering af veerket. Disse er
formodentlig bedst sydgst for Her-
ning. Byen har ikke tendenser til at
vokse staerkt i denne retning, sa
verket kan her lsegges ret naer ved
byen og dog fa rigelige grundarea-
ler. De lokale moseomraders grund-
vandstand kan evt. sa&nkes, og sto-
re arealer nyttigggres som tgrrings-
pladser, lagerpladser m. m. Vearket
vil blive beliggende umiddelbart ved
jernbane, endda jernbanen fra Sgby
og ikke langt fra brunkulsproduk-
tionsstedet; desuden er det neer ved
Ikast—Engesvangbanen, hvorfra torv
kan tilfgres, samt naer landevejene

Et jernbamnesel-
skab i USA sgg-
te for et par d4r
siden koncession
pd et over 200
km langt bdnd-
transportsystem,
som vist pd teg-
ningen. Det skul-
le transportere
kul og jermmalm
i store mmngder
mellem Eriesgen
og Ohiofloden
for meget smd
transportom-
kostninger.

og bivejene fra
Syd, 9st og Nord
og nzer ved om-
kgrselsvejene
Syd om Herning.
Vearkets brend-
stoftilfersel
ske pa forskellige
mader.

kan

Det vil rimelig-
vis vaere mest
gkonomisk at tilfgre tgrvene f{ra de
spredte Herning—Ikast-moser med
specialbyggede terraingaende biler.
Hertil ma dog bemeerkes, at disse
moser kan kun fa en relativt under-
ordnet betydning for et storkraft-
veerk, selv om der kan spares et an-
tal millioner kroner ved, at tgrvene
ikke skal fragtes sa langt.

Braendstoftransporter over lsenge-
re afstande og fra stgrre samlede
produktionsomrader ma dog mest
foregda ad landevejene og folgelig
med almindelige lastbiler.

Fra de store brunkulslejer og
navnlig Sgbylejerne kan man be-
fordre brunkullene direkte til veer-
ket ad lette men helst bredsporede
jernbaner.

Maske vil det vaere fordelagtigt at
konstruere kraftveerkets svienings-
anlaeg som let monter- og demonter-
bare eller ligefrem transportable en-
heder, der kan placeres i brunkuls-
lejerne. Derved formindskes brand-
stoftransportarbejdet. Til gengald
ma man omleaesse brzendstoffet, der
skal fgres fra opgravningsstedet til
svieningsstedet et stykke borte og
derfra til forbrugsstedet.

Brunkulstransporterne fra graven

31

til kraftveerket kan ogsa forega med
kabelbane. En kabelbane kan meget
let fgres op fra brunkulslejet. Den er
let at flytte. Dens transportkapacitet
er stor. Den er billig i anlaeg. Aller-
vigtigst er, at
yderst billig, nar anlaeget kan udnyt-
tes fuldt ud og gennem laengere tid. —
Kabelbaner benyttes langt mere i
udlandet end herhjemme, ikke
mindst i Tyskland, strig og
Schweiz. Men ogsa i Norge og Sve-
rige bruges de overordentlig meget
til transport af sten og malm osv. En

kabeltransport er

af de svenske Kkabelbaner, der gar
fra Kristineberg til Boliden, er ikke
mindre end 96 km lang.

En anden mulighed bestar i at
transportere de bortgravede jord-
masser og brunkullene pa transport-
band. I USA g¢r man hyppigt brug
af bandtransporter, hvor man skal
bygge jorddemninger o. 1. I jord-
grave, stenbrud, malmlejer og kul-
miner osv. anvendes transportban-
dene i stigende grad og er mange
steder ved at blive det dominerende
transportmiddel. Selv under de van-

skeligste forhold kan transportban-

dene haevde sig. Eksempelvis er der
installeret et 3,8 km langt og meget
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stejlt bandtransportanleeg i en mine,
der gar ned til ca. 500 m’s dybde
under havet langt fra kysten af New
Foundland.

For et par ar siden besluttede et
amerikansk jernbaneselskab at byg-
ge et bandtransportanlaeg fra Loraine
ved Eriesgen til East Liverpool ved
Ohiofloden, en streekning pa 166 km
+ 43 km sidegrene til Cleveland og
Youngstown. Selskabet regnede med
at kunne befragte kul og jernmalm
i store meengder langt billigere pa
denne made end ad de bestdende
banelinier. Planen veltedes af de
andre jernbaneselskaber og gvrige
modstandere, der fik myndighederne
til at naegte at give koncession.

Et bandtransportanleg mellem
Sgby og Herning vil ikke koste syn-
derlig meget i anleg og drift i for-
hold til, hvad brunkulstransporterne
nu koster. Det kan endda flyttes i
lejet og fgre brunkullene direkte fra
de g@jeblikkelige opgravningsteder til
kraftverket; og dette kan samtidig
forsynes med braendstoffer fra andre
steder, nar det placeres ved Her-
ning.

Endelig kan man transportere
brunkullene i rgr. Sandpumpere su-
ger jo sand op gennem rgr og skyl-
ler det eventuelt i land gennem lan-
ge rgr. De fleste har set dette ved
Bellevue - vandstrandvejsopfyldnin-
gerne nord for Kgbenhavn. Men
man kan ogsa transportere svarere
materiale gennem rgr, hvori det
skylles af sted, f. eks. hele roer i
amerikanske sukkerfabriker. Mange
har drgmt om at transportere kul
gennem rgr; og allerede fgr arhun-
dredskiftet sggtes der patenter pa
sddanne transportsystemer. I London
var der fra 1913 til 1924 et sddant
rgrtransportsystem i drift ved et af
de derveerende elektricitetsveerker.
Skgnt rgrdiametren kun var 8 tom-
mer, gik selv 5 tommer kulstykker
glat igennem.

Netop nu synes tanken om at
transportere faste stoffer gennem rgr
at »feenge« rundt omkring. I USA
har Bureau of Mines fornylig ud-
sendt en rapport om kultransporter
i rgr. Desuden har et af de stgrste
amerikanske kulmineselskaber lige
feerdigbygget et 5 km langt rgrtrans-
portanleg for at indhgste praktiske
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erfaringer med henblik pa eventuelt
at indfgre rgrtransport over meget
lange strakninger. I Canada har
bygget et meget
stort rgrtransportanleg, der bl. a.
omfatter et 12 km langt rgrlednings-
system, hvorigennem man daglig
pumper 10 000 t malm + skyllevand.
I Brasilien bygges der en cementfa-
brik ved havnebyen Macahe, som skal
forsynes med kalk, der befordres fra
indlandet gennem en 80 km lang
rgrforbindelse gennem Kkystbjergene.
Sluttelig skal naevnes et elektrici-
tetsveerk, der er under bygning ved
Carling i Loraine, et moderne
dampkraftveerk pa 600 000 hk. Det
forsynes med braendstof, naermere
bestemt stgv og spildkul med stort
askeindhold, fra kulminerne i om-
egnen. Dette materiale, der er be-
sveerligt og dyrt at transportere, bli-
ver pumpet til kraftveerket gennem
et vidtstrakt net af rgrledninger.
Ogsa de jydske brunkul kunne
pumpes gennem rgr. De er jo meget
fugtige i forvejen, ja, halvdelen af
vaegten er vand. Den ekstra vaede er
let at fjerne og generer ikke meget.

nikkelvaerkerne

Der er ingen tvivl om, at det er
teknisk muligt at pumpe rabrunkuls-
massen fra Sgbylejet gennem en
rgrforbindelse til et kraftvaerk ved
Herning eller at pumpe tgrvemasse
fra Engesvang-Bording moserne gen-
nem rgr til tgrring i Herningmoserne.

Der kan heller ikke herske tvivl
om, at en sddan form for transport
vil vere billigere end de interne
transporter og lagringer af brunkul
og tgrv i graveomraderne og de ex-
terne transporter af de vade brand-
stoffer omkring i landet til forbrugs-
stederne.

Dermed veere dog ikke sagt, at en
sddan transport af energistofferne
er den mest rationelle, og at den i
forbindelse med et brunkulsverk
ved Herning byder pad den bedste og
billigste udnyttelse af brunkullene.
Der kan ogsd teenkes andre mulig-
heder, som maske er endnu mere lo-
vende. Men dem kan vi ikke komme
ind pa her. — Det veaesentlige og in-
teressante er, at der synes at vere
muligheder for at udnytte brunkul-
lene mere effektivt end hidtil, nar
det sker i et elektricitetsvaerk ved
Herning, som far tilfgrt brunkullene
fra de omliggende opdagede og end-
nu uopdagede energistofforekomster
ved hjalp af moderne transportmid-
ler.

Energirastofferne kan eventuelt
gennem rgrledninger fra
de enkelte opgravningssteder til
elektricitetsvaerket, der i

»pumpes«

sin tur
spumpere« energien gennem elektri-
ske ledninger til de enkelte forbrugs-
steder. — Blandt disse hgrer jern-
banerne, ad hvilke togene fremfgres
af elektriske lokomotiver.

/ r‘f 1} f‘f}{/'/
Lodiay

Moderne malmtransporter i Canada. Igennem disse trcergr pumper man store
meengder nikkelmalm i vand over store afstande for yderst sma
transportomkostninger.



Planlegning for velferd

Som led i den oplysningsvirksomhed pa det gkono-
miske omrade, der pahviler Arbejderbevagelsens Er-
hvervsrad, er pa forlaget Fremad udgivet en bog med
ovenstaende fortrinlige titel. Jgrgen Paldam har skre-
vet bogen, og den er udtryk for hans personlige me-
ninger. Jeg vil anbefale alle gkonomisk interesserede
indenfor fagbevaegelsen — og hvilken fagforenings-
mand er ikke det — at stifte bekendtskab med bogen.

Det er nemlig en aktuel bog, Paldam har begaet. Pa
baggrund af de seneste ars gkonomiske begivenheder
og med eksempler hentet fra den politiske front helt
op til indeveerende ar, diskuterer han de gkonomiske
midler, som arbejderbevaegelsen ma betjene sig af,
hvis en raekke mal skal nds. Paldam samler sig om
fire hovedmal:

1) Frembringelse af flest mulige goder.
2) En javnere indtaegtsfordeling.

3) Ens start for alle.

4) Industrielt demokrati.

Stor uenighed om, at i jo hgjere grad disse mal
nas, vil det gkonomiske velfaerd gges, kan der vel ikke
opsta. Heller ikke den neermere afgraensning af de en-
kelte hovedmal kan der indvendes meget imod, selvom
det industrielle demokrati er opfattet noget snaevert:
som arbejderes og funktionarers merindflydelse pa
arbejdsforholdene. Igvrigt handler stgrstedelen af bo-
gen om mulighederne for at gge produktionen gennem
fuld beskaftigelse og stgrre produktivitet, og de gv-
rige hovedmdil er — og efter min mening med rette —
hovedsagelig omtalt udfra den forudsasetning, at det
fgrste hovedmal opfyldes.

Bogen bygger pad den idé, at det er muligt, »sddan
som samfundet nu engang er indrettet« at planlaegge
for gkonomisk velfeéerd, hvis man blot anvender de i
enhver situation rette gkonomiske midler. Disse mid-
ler er udover de gode gamle vedrgrende skatte- og so-
cialpolitiken den mere moderne finans- og pengepoli-
tik suppleret med importregulering og en effektiv pris-
og monopolkontrol, medens nationaliseringer holdes i
reserve, hvis de andre midler skulle glippe. Endelig er
kooperationen medtaget hovedsagelig udfra dens veer-
di som prisregulerende faktor i videste forstand.

Dette betyder ikke, at Paldam ikke gnsker at a&n-
dre p& de bestdende forhold, men at hans mere vidt-
gdende forslag hovedsagelig sigter pa at muligggre den
rette anvendelse af de gkonomiske midler, som han
fortrinsvis saetter sin lid til. Som eksempler skal naev-
nes forslaget om, at Nationalbanken skal vare rigs-
dagens bank, at finansministeren med tilslutning af et
serligt rigsdagsorgan skal have mulighed for at va-
riere skatterne efter konjunktursituationen, og at pris-
og importreguleringen ma smidigggres og eventuelt
samarbejdes.

Selvom bogen hovedsagelig holder sig til de danske
problemer, pdpeger Paldam som en meget vigtig for-
udsaetning for, at det skal lykkes at komme igennem
med de foresldede midler, at en tilsvarende gkonomisk
politik, der sigter pa fuld og stabil beskaeftigelse, fgres
i de lande, som vi samhandler med. Dette synspunkt
er meget vaesentligt, og selvom forudsatningen ikke

holder stik, fremhsever Paldam rigtigt, at det s vil
veaere svaerere at nd malene, men at man dog vil kom-
me dem neermere, end hvis man satter sin lid til en
mere liberalistisk politik.

Paldam er klar over, at det ikke er nok at sgge
ulemperne ved det kapitalistiske system fjernet; man
mé da ogsd se i gjnene, at andre af dets funktioner
forsvinder. Jeg tenker fgrst og fremmest p4 dets evne
til at seette ny produktion i gang; men Paldam viser
med eksempler, hvordan denne evne allerede er svun-
det steerkt ind under de nuvarende forhold. Forelgbig
prgver staten ved at finansiere hovedsagelig private
interesser at bgde herpd; men det er et stort spgrgs-
mal, om dette er den rette fremgangsmade. Indenfor
boligbyggeriet har det veeret muligt at ga andre veje,
men investeringsstgtte kan vel ikke begranses hertil,
og som Paldam selv indrgmmer, vil den af ham skit-
serede penge- og finanspolitik i sig selv bidrage til at
bevare og méaske endog skarpe den nuvarende ulige
formuefordeling. Savidt jeg kan se, kan deite kun und-
gds, hvis man lader staten bevare ejendomsretten til
den del af nyinvesteringerne, som man finansierer;
men sd begynder vi jo ogsd efter manges mening at
forlade »de nuvarende samfundsforholde.

Jeg har med vilje undladt mere detailleret at refe-
rere Paldams bog, da jeg hdber mange vil anskaffe
sig den og selv satte sig ind i de problemer, som den
rejser. Med disse fa linier har jeg gerne villet pege pa,
at bogen udover at drgfte dagens gkonomiske politik
og malene herfor kan give anledning til mere princi-
pielle overvejelser, om det er muligt at n4& gkonomisk
velfeerd uden at angribe den private ejendomsret til
produktionsfaktorerne.

Viggo Kampmann.

Bogladeprisen for sPlanlegning for Velferde« er
kr. 5,25.

Andring i anciennitetsrakken

Fglgende @&ndring skal foretages i anciennitetsraek-
ken for lokomotivfgrere:

Lokomotivfgrerne C. C. B. Andersen og C. P. S.
Petersen begge Odense Syd, skal placeres imellem lo-
komotivfgrerne K. A. H. S. Nielsen, Kalundborg, og G.
Lennd, Aalborg (hadndbogen af 1952, side 164).

Rettelse

I Dansk Lokomotiv Tidende nr. 9, 5. maj 1952
péa side 115 i omtalen af resultatet af lgnforhandlin-
gerne skal der i tabel 5 foretages rettelse for 13.
Ilgnningsklasses fgrste lgntrin og samtlige lgntrin i
14. lgnningsklasse for ugifte over 30 ar (kolonne 2
og 5), idet der i de offentliggjorte tal ikke er ind-
regnet stigningen pa de almindelige regulerings-
tilleegsportioner, der omregnes efter det szerlige
tilleeg; i dette tilfzelde forskellen imellem 2/3 og
1/1 portion. Tallene skal rettelig veere pr. 1. april
1952 492,00 kr. og pr. 1. april 1953 692,00 kr.

For tabel 6’s vedkommende medfgrer dette, at
der i de samme lgnklasser skal tilleegges pr. 1. april
1952 160,00 kr. og pr. 1. april 1953 200,00 kr. i hen-
holdsvis kolonne 2 og 5.
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Pa hospital i New York

Nedenstaende leererige skildring stod for
nogen tid siden i »Alt for Damernec.

»Alt for Damerne« skriver: Vor medarbejder i New
York, Agnete Tryde, der for nogen tid siden var al-
vorligt syg, har sendt nedenstidende skildring af sit
hospitalsophold:

»De skal pa hospitalet —« — Dgdsdommen falder
kort, knapt og brutalt — over min bankbog.

Havde jeg boet pd fattighuset, s& var jeg sluppet
gratis fra det. Men jeg hgrer til den grd middelstand,
som selv betaler gildet.

Kviksglvet er ved at hoppe ovenud i termometret,
og ti tusind bier har taget ophold i min fortumlede
hjerne. Uvenlige sjale stikker mig i hver side med
spidse sabler, og vejrtraekningsapparaterne hiver som
lokomotivet p4& Neerumbanen derhjemme.

Min leege er en fornuftig mand. Han synes, jeg skal
spare de 700 kr., en ambulance koster her for at kgre
i 10 minutter. S& jeg trakker i kludene og tager en
taxa til skafottet, som viser sig at veere en styg, grd
bygning. Adskillige hjselpsomme herrer stgtter mig
venligst formedelst 1 dollar pr. stk. i drikkepenge, ind-
til jeg bliver anbragt i en rullestol og trillet ind i celle
nr. 607.

Vinduet sidder hgjt oppe under loftet. Rummet er
ca. 2,50 X 2,50 meter. Et ungt pigebarn kommer fejen-
de ind og tager mig i et tredjegrads forhgr.

Hgjttaleren ude pd gangen skriger pd dr. Stone. Da
han abenbart ikke reagerer, skriger den pa en anden.
Det bliver den ved med fra 7 morgen til 12 nat. Fra
nabocellerne drgner radioerne. Efter et par timers for-
lgb viser der sig endelig en gnaven negerpige, som
smider et par teepper pa sengen.

Ved 5-tiden kommer en fin dame med en lang me-
nuseddel i hdnden. Mine gnsker er varm suppe og et
glas vand. Tre timer senere er der endnu ikke sket
yderligere i den sag. Man har glemt mig og beklager,
at kgkkenet nu er lukket. Telefonen ved siden af sen-
gen er min redning. Gode venner kommer springende
med koghed suppe pa en termoflaske.

Naeste morgen viser hospitalets stab sig. »Laegen-«
er en ung student med ca. 1. del under kittelen, hvis
jeg ikke tager meget fejl. Han er utilfreds med, at jeg
har glemt, hvor leenge min difteri som 8-arig varede!
Da han skal hgre pd min brystkasse, lgfter han haen-
derne, som ville han sld an til en orkester-ouverture,
og jeg krummer mig behersket under labberne, der
falder tungt ned over mig. S& gar han og smakker dg-
ren tungt i efter sig. Og det er det sidste, jeg ser til
det hospitals laeger.

Kun min egen laege har ret til at behandle mig, og
han‘arriverer et degn efter indlaeggelsen.

I 10 dage bliver jeg vasket een gang, men ikke de
steder, jeg treenger mest. Lagnerne bliver skiftet hver
dag af harde haender. Sygeplejerskerne haster forbi,
ingen har tid til at rette p4 en pude eller sige et ven-
ligt ord.

Som gammel kunde pd Kommunehospitalet i Kg-
benhavn er jeg her et spoleret individ. En dansk fel-
lesstue bgr betragtes som den stgrste luksus i forhold
til celle nr. 607. Til gengeeld koster den 105 kr. om da-
gen, laegens besgg lige si& meget, og hver pille, ind-
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sprgjtning og rgntgenfotografering bedgmmes efter
samme malestok. Kun mad og drikke er inkluderet i
grundprisen. Medicin far jeg kun, nar jeg selv husker
det. Og aldrig har jeg sat en sddan &re i at blive hurtig
rask, sa jeg ringer pligtskyldigt hver 4. time for at bede
om et stik under huden. Det bliver jeg ikke mere po-
puler af. Sebevand er ikke opdaget pd disse kanter,
og blomsterne dgr i vaserne, for det kunne ikke falde
en mors sj&l ind hverken at skifte vand pa dem eller
tage dem ud om natten.

Og pludselig gar det op for mig, hvorfor jeg bliver
mindre pant behandlet: jeg har ikke privatsygeplejer-
ske! Det har alle de andre.

Nogen har diamanter og nertzkdber — men jeg har
lunger. — For fremtiden vil jeg g& med dem uden pa
serken for at lufte deres verdi, for de har de sidste
6 uger kostet mig 1400 danske kroner!

Lzenge leve den danske social-lovgivning.

Agnete Tryde.

Med sidste tog

Skitse af H. H. Brachvogel.

Det var blevet sent, og det var meget mgrkt.
Jeg skulle med sidste forstadstog ind til byen. Da
jeg naede banegarden, kom toget allerede brusende
ind. — »Indstigning«, rabte konduktgren. Jeg
sprang op i den fgrste, den bedste vogn. Toget
kgrte.

I vognen var der balgmgrkt. Jeg hgrte konduk-
tgren rabe, at lysledningen var i uorden. Man kun-
ne ikke se en hand for sig. Jeg satte mig i et hjgrne
af kupéen.

Pludselig hgrte jeg et lille forbavset udrab. En
person faldt mig om halsen. Det var et par kvinde-
arme, der omslyngede mig.

»Du?« hviskede hun fortroligt.

»Hm« — sagde jeg usikkert.

Sa kyssede hun mig og sagde: »Kzereste ven.
Jeg troede naesten, at du aldrig ville komme mere.
I tre dage har du ikke veeret med toget. Jeg har
hver dag kgrt med toget, i samme vogn — den
tredie — ikke sandt — p& samme bank — forrest
i hgjre hjgrne. Og nu i aften ingen lys — jeg er sa
angst for at sidde i mgrke!«

Hun kyssede mig endnu engang. Jeg blev op-
livet og gleedede mig over mgrket, og jeg vidste
ikke, om jeg skulle veere taknemmelig mod den
mand, hun ventede, og som ikke var kommet.

»Kere«, sagde hun, »du behgver ikke at komme
med nogen undskyldninger, min angst er forbi, og
alt er godt nu'«

Jeg gjorde som hun gnskede, for hun elskede
mig jo, eller i hvert fald den mand, jeg repraesen-
terede, og elskov behgver ingen ord.

Siledes kgrte vi ind mod byen i den mgrke nat
og holdt kun et par gange pa sgvnigt oplyste sta-
tioner. Vognen tgmtes mere og mere. Til sidst var
vi ganske alene. Men ethvert tog har en ende-sta-

tion — ogsa forstadstogene. Et mat skaer oplyste
svagt vognen. — Konduktgren rabte: »Alle stiger
ud!«



Pigen slog gjnene og og betragtede mig. Fgrst
kiggede hun mig lykkelig ind i gjnene, sd mistede
hun fatningen og sprang raedselsslagen op. »Min
herre«, sagde hun, »hvor kunne De vove at kysse
mig!« — Jeg kunne ikke komme til arde. Hun fort-
satte: »De har narret mig. De kan vove at forfglge
mig laengere. Jeg skriger om hjalp!«

Hun sa henrivende ud i sin ophidselse. Men
hendes ord var alvorligt ment. Nedsldet kiggede
jeg efter hende, da hun gik hen ad perronen. Lang-
somt fulgte jeg efter hende.

Uden for banegirden si jeg hende igen. To
steerke maend holdt hende fast, mens hun vaergede
for sig med hsender og fgdder. — Et overfald,
tenkte jeg og styrtede lgs pd gruppen. Men de var
to mod en, og snart 14 jeg pa jorden. Pigen holdt
de fast pa. Hun havde faet handjern pa. »Hgrer De
sammen?« spurgte de mig.

»Naturligvis«, hviskede jeg rasende. Manden,
som holdt mig, viste mig et skilt: »Kriminalpoli-
tet«. Kan De legitimere Dem«. — »Naturligvisc,
svarede jeg og greb efter min tegnebog.

Den var vaek. — »Er det Deres tegnebog?« sag-
de manden, der holdt pigen, og trak noget op af
pigens handtaske.

Det var det.

Victor Hugo’s ferste jernbanerejse
i 1836

Den franske forfatter Viktor Hugo
kgrte i 1836 for fgrste gang med to-
get. Han skildrer de overvaldende
indtryk saledes:

Jeg rejste i gar fra Antwerpen til Bruxelles og
tilbage. Kl. 4,10 afrejste jeg og var tilbage allerede
kl. 18,15! I mellemtiden havde jeg opholdt mig
11/, time i Bruxelles og ialt tilbagelagt 23 franske
mil!

Det er en herlig bevaegelse, som man personlig
ma have fglt for at kunne skildre den rigtigt. Ha-
stigheden er uhgrt; Blomsterne ved vejkanten er
ikke leengere blomster, men blot pletter eller ret-
tere sagt rgde og hvide striber. Alting bliver til
streger; byer, kirketdrne og trzeer opfgrer en vild
dans i horizonten. Engang imellem opdukker en
skygge, en andeagtig figur, som et lyn ved vinduet
og er borte igen. Det er en banevogter, der for-
skriftsmaessigt praesenterer sig ved toget!

Om aftenen sad jeg i den forreste vogn. Lige
foran mig flammede lokomotivet med en veldig
stgj, og maegtige rgde strilebundter lyste stadig
op og farvede trzeer og huse. Toget pa vej til Bru-
xelles passerede netop vort tog! Der er ikke noget
sd skrakkeligt som disse to hastende uhyrer, der
suser forbi hinanden og derved fordobler vort eget
togs hastighed. Man kunne ikke skelne noget som
helst i det andet tog — hverken vogne, mand eller
kvinder. Man sd kun lyse og mgrke skikkelser
og former hvirvle forbi!

Kun med besveer kan man skubbe den tanke
bort fra sig, at »jernhesten« der foran ikke er et
virkeligt dyr! Man hgrer den sngfte, ndr den hol-

der stille, — den stgnner, nir den begynder at kg-
re, og den bjaffer og giver hals under selve kgr-
slen. Den sveder, den ryster og sitrer, den flgjter
og vrinsker, — snart gir den langsommere, snart
raser den afsted. Den slynger glgdende kul og ko-
gende vand fra sig pa sin vej. Uhyre raketter af
ildgnister flammer hvert gjeblik ud fra dens fyr,
og dens hede dnde bliver heengende i traeerne ved
vejen som en smuk, hvid damp.

Efter min ankomst — det var allerede blevet
mgrkt — kgrte vort lokomotiv som en mgrk skygge
forbi mig for at opsgge sin »stald«. — Illusionen
var nu fuldkommen! Som en udaset hest hgrte man
det stgnne i dets hvirvel af rgg og flammer. ..

Viktor Hugo.

Der er nu forlgbet 115 ar siden denne rejse. Nar
den kunne virke s voldsomt pd Viktor Hugo, mé
man spgrge sig selv, hvorledes han ville have fglt
en rejse i nutidens tog. Han ville neppe have talt
om en »hvirvel af ild, rgg og flammer«, og i de
elektriske tog ville illusionen om en signnende,
prustende hest ikke laengere melde sig. Men farten
navde virket s meget mere betagende.

S.

Feriebern

Med glaede og forventning ses hen til sommer-
tiden og dermed ferien, hvor vi skal ud at hente sol
og sundhed — vi skal slappe af og vaek fra vinte-
rens surhed og den travle hverdag.

Taget som helhed har befolkningen herhjemme
muligheden for gkonomisk at magte ferien, men
der er dog stadig steder, hvor denne mulighed ik-
ke er til stede. I de store byer lever i nogle kvar-
terer bgrn, der socialt og helbredsmassigt set pa-
virkes nedbrydende, og mange gode krzfter settes
ind her for at mildne disse forhold gennem sociale
foranstaltninger og bl. a. arrangeres under en eller
anden form ferieophold for disse bgrn for at skaffe
dem sundhed og glade.

Foreningen har ogsd ¢gnsket at reekke en hjzl-
pende hand til alle disse bestrabelser, udover den
gkonomiske stgtte der i forvejen ydes til en reekke
sociale formal.

I 1950 havde vi inviteret 10 fattige og meget
treengende kgbenhavnske bgrn og en leder til et
gratis ferieophold pa vort feriehjem i Kalundborg,
hvor forholdene er helt ideelle for dem. Denne tan-
ke gnsker vi fortsat at fglge, og kongressen i 1951
gav da ogsa sterkt udtryk for tilfredshed med og
stgtte til denne opgave, der her toges op.

I ar lsegger vi ud igen, idet foreningen har in-
viteret 10 arhusianske drenge til et ophold pa fe-
riehjemmet, og det er vort hab, at disse drenge
(det er betinget, at det er nogle, der virkelig treen-
ger) ma fa et ophold, som de vil mindes med glaede.

Beklageligvis straeekker opholdet sig kun over
en halv snes dage, men det er vort hab, at det al-
ligevel efter sin hensigt ma virke styrkende for
disse drenge og ma vaere dem en gavnlig hjalp til
at kunne mgde vinterens kulde og surhed. Ma det
vere en opfyldelse af deres drgm om en rigtig
ferie.
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Tak.

Da jeg pad grund af manglende adresser er ude af
stand til at sende en personlig tak til hver enkelt, be-
der jeg de mange, der pd min fgdselsdag gleedede mig
med blomster, telegrammer eller breve, ad denne vej
modtage min hjerteligste tak.

S. Petersen,
gkonoma.

Opmarksomhed frabedes.
Opmeerksomhed pd min 40 ars jubilazumsdag den
24. maj 1952 frabedes venligst.
C. V. B. Petersen,
lokof. Hg.

NYE ADRESSIER

Lokomotivfyrbgder-afdeling.
Kalundborg: Formandens navn og adresse rettes til: H.
J. Schigtt, Ngrre Alle 73.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordineert medlem pr. 1-5-1952.
Pens. lokomotivfgrer J. A. Kjeldsen, Vejlegade 12, 2.
sal tv., Aarhus.

Optaget som ekstraordineert medlem pr. 1-6-1952.
Lokomotivfgrer J. C. Jensen, Max Miillersgade 11, 1.,

rERSONALIA

Dgdsfald blandt pensionister i april 1952.
Pens. lokomotivmester Schollert, Willemoesvej 6, Hel-
singgr.
Pens. lokomotivfgrer S. J. Sgrensen, Hans Brogesgade
8, 3., Aarhus.

Foreningen af Pensionister ved De danske Statsbaner.
Generalforsamling afholdes fredag den 27. juni d. &.

kl. 14,00 i Peter Lieps Hus i Klampenborg med fgl-
gende dagsorden:

1. Generalforsamlingen abnes. Valg af ordstyrer, sek-
reter og to stemmeteellere.
Forhandlingsprotokol og beretning.
Regnskab for &ret 1951—52.
Indkomne forslag.
Valg af formand,
suppleanter.
6. Eventuelt.

CARENCORES

tre bestyrelsesmedlemmer og

P. b. v.
A. Heede, formand.
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Det jysk-fynske Statsbanepersonales Bibliotek.

Bibliotekets ordinzere generalforsamling afholdes i
bibliotekslokalet pd hovedbanegarden i Aarhus, opgang
F, fredag den 20. juni 1952 kl. 16,30 med dagsorden:

1. Beretning om virksomheden.
2. Fremlaeggelse af det reviderede arsregnskab.

3. Valg af 3 bestyrelsesmedlemmer i henhold til sta-
tutterne. (De afgdede er: Overportgr O. B. Erik-
sen, trafikkontrolgr S. A. V. Fischer og handvk.
A. Thomsen).

4. Valg af revisor. (Den afgdede er kontorass. frk.
I. M. Agger).

5. Valg af 2 suppleanter for bestyrelsen. (De afgaede
er: Overtrafikass. T. Amdi Petersen og handvk.
G. Jensen).

6. Valg af 1 suppleant for revisorerne. (Den afgaede
er overtrafikass. E. Balstoft).

7. Eventuelt.
Det reviderede arsregnskab for 1951—52 vil vare

fremlagt i bibliotekets udlanslokale i tiden 10.—20.
juni 1952 til gennemsyn for bibliotekets medlemmer.

12 o A
S. Svane Knudsen.
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— Vi skal ikke ha’ mere, Olsen, sd du behgver
ikke at trampe det til. —
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